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3/123
Timmertaget tappade sin sista vagn, oljetankvagnen, och den hamnade framfor snalltagsloket.

Johan bad tdgvirden per telefon att forsoka lyfta bort vagnen, och det lyckades men konsekvensen blev
att F-loket sedan tappade hela sitt tdgsétt och sparade ur och vélte i vixel V4, alldeles efter startplatsen.
Diarmed blockerades dven B-tagen.

Johan for in och stddade upp och spénde oljevagnens koppelkrok.

Han passade da pa att provkdra expresstaget, och det gick ater ganska sakta. Han konstaterade att det ar
bakre boggien som spdkar, for man kan frikoppla den framre och felet 4r anda kvar. Han filade pa en
plat som satt obehaglig ndra den nedre gummitrissan och tyckte att laget blev lite battre.

Han justerade sedan kopplet mellan de tva sista expresstagsvagnarna eftersom ge gick sa glest att
bilgarna drogs isér.

Sedan provkorde han A-tagens langa vdg och expresstaget klarade den fint, men inte timmertaget. Det
stannar alldeles efter tunnelmynningen. Strémavtagaren nadde inte upp, s han spénde strémavtagarens
fjader en aning. Da gick loket béttre dven pa dubbelsparet dar det gatt ganska ryckigt.

6/1

D-loket sparade ur alldeles efter vixel V10 pé vig ut mot dubbelspéret, vilte och lutade sig mot en
trastotta sa att A-tdgen inte stordes.

Johan hittade inget fel pé rélsen men sag att bakre 16phjulet pa D-loket bara kanade. Lophulet var
dessutom rejélt smutsigt. Detta 16phjul var vildigt svart att smorja, eftersom var skyddad av en
massingsplat undertill och av flera lager med bly uppifrén. Han blev tvunget att ta loss 16phjulshallaren
och ldtta pa blyet for att komma at att olja axeln. Sedan rullade hjulet fint igen.

Han ség ocksa att fjadern pé fraimre stromavtagaren pa D-loket saknar sin képa.

Han provkorde sedan Expresstdget och Rapidloket gick riktigt sakta som kallt. Behover undersokas
mera.

Naér han skulle kora snélltdget lang vag sa ville inte strdmavtagaren resa sig langre. Han justerade den
och kdrde runt, men da fastnade den i stodtraden efter korsningsvixeln i stéllet och blev rejélt tilltygad.
Mera justeringar foljde innan loket gick bra igen.

Pa kvillen sparade Da-loket ur igen, pa samma stélle som tidigare under dagen.
7/1

Johan undersokte sparet och fann att Da-loket sparat ur i en pensionerad véxel. Det hade pressats in
smuts mellan den anliggande vixeltungan och rilen sé att ralsméttet blivit for smalt. Han skrapade bort
smutsen och 16dde fast den andra vixeltungan sé att den anliggande kom i press mot rélen.

F-loket hade stannat i Hagalundstunneln med stromavtagaren halvvégs uppe. Fjadringen var OK, men
det fanns en trad under slitskenan som stromavtagaren kunde haka fast i, sa han kortade av och 16dde
fast den.

Ra-loket undersoktes och ett bleck som sitter missténkt ndra den undre gummitrissan bockades undan
bittre. Det fanns ocksa en 10dningsojamnhet pé detta bleck som han avldgsnade. Sedan blev loket piggt

igen och kunde tas i trafik.

9/1



Rapidlokets fraimre boggie och den forsta personvagnen spéarade ur alldeles innan Hagalundstunnel-
mynningen.

10/1

Johan fann att bakre boggien pa Rapidloket inte kunde rora sig riktigt fritt, att en bromsklots 1ag emot
ett hjul pa expresstagets forsta personvagn och att den forsta axeln pa samma vagn rullade trogt samt
justerade alla dessa.

Rapidloket gick inte sérskilt rappt efter justeringen, men det battrade sig efter nagra varv nér det blev
varmt.

14/1
Persontagets godsfinka sparade ur och vilte i tunnelmynningen fore dubbelspérsbron.
15/1

Varken loket eller de andra vagnarna i persontaget var ursparade, sé felet borde finnas pa sjélva
godsfinkan. Johan fann att det fanns smuts pé ett par av hjulens fldnsar, s att sparvidden minskat.

Dagen pa museet fortsatte med att Johan tappade en fickspegel. Det var sju ar sedan han hade sdnder en
spegel sist, sé det var vl dags.... Och oturen fortsatte, visade det sig.

Rapidloket gick jéttesakta igen, och togs ur trafik. Timmertaget fick ersétta, men nést sista vagnen
sparade hela tiden ur i bordsskarven fore Hagalundstunnelmynningen. Dessutom stannade loket tvart
alldeles efter dubbelsparsbron. Det var en 16dning i Dg-loket som lossnat och fick géras om.

Johan gjorde det fjadrande hjulparet pd nést sista timmertdgsvagnen mera rorligt, men det hjélpte inte,
sé det blev till att justera sparet. Det var bade buckligt och hade ett sparviddsfel. Nar de var atgardade
gick timmertaget bra, men inte snélltdget. Dess sista vagn lade sig pa sidan, sa Johan ritade ut kurvan
som var onddigt tvar just dér. Efter den korrektionen gick vagnen bra, men F-loket krdnglade i stillet.
Framre 16phjulet sparade ur. Johan dkade dven dess rorlighet, men det ledde bara till att hela loket lade
sig pa sidan efter tunnelmynningen. Det gick avhjdlpa genom att minska sparets dosering inne i
tunneln. Efter de atgérderna gick snélltdget och timmertaget bra, men inte Rapidloket som det skulle
visa sig senare.

F-loket saknar en framédndesskdrm, men det hanns inte med.

Rapidloket gick sakta redan for egen maskin, sa Johan tog isér den bakre boggien for att se om han
kunde hitta ndgon anledning. Nar loket kors, trycks snidckskruvsaxeln framat eller bakét beroende pa
riktningen. I dndldgena kan sndckskruvarna kirva mot en fals pa lagret. Johan slipade ner &ndan pa den
ena sndckskruven som var sdrskilt trog, och loket blev piggt igen efter hopmontering. Men, nér det
skulle dra vagnarna gick det dter igen jattesakta. Behdver undersdkas mer. Och, det sparade som sagt ur
dér sparet var justerat.

19/1

Dg-loket stannade efter Hagalundstunnelmynningen.

20/1

Museet har lyckats kopa 1 liter svart olja till MJ fran Smorjteknik i Gévle.

Johan petade pa Dg-lokets stromavtagare, sa gick det igdng igen. Sedan motionerade han
stromavtagarens leder.

Undersokningarna av Rapidloketsbeteende fortsatte och det visade sig att stinkskyddet 6ver den bakre
boggiens framre sndckskruv var for tajt och kunde hindra rotationen nér sniackskruvsaxeln drog at det



hallet. Johan gjorde ett nytt storre stdnkskydd. Sedan gick loket lika fort framat som bakat nér det
kordes ensamt. Med vagnar gar det dock fortfarande sakta, men hjulen slirar sa det finns hopp. Det gar
battre pd B-spéret &n pa A-sparet, markligt nog.

D-loket och Dg-loket smordes med den nya oljan.
271
Johan smorde Da och F-loken.

Ra-loket ville inte ga alls. Det var ett axellager i den bakre boggien som hade torkat fast. Nér det oljats
gick loket krypsakta och orkade inte dra nagot alls.

Johan undersokte och fann att det nu var den frimre boggien som var problemet. Dels hade balken som
holl tappen som boggien roterar runt lossnat, dels kdrvade snickskruvsaxelns lager i den bakre dnden
pa boggien. Johan féste balken och gjorde samma operation som gjordes pa den bakre boggien frimre
del, ndmligen filade ner dnden pé snéckskruven sa att den inte skulle ta i falsen pé lagret. Da blev loket
mer dragvilligt men sparar nu ur fore och efter Hagalundstunnelmynningen. Mer intrimning behdvs.

Under provkorningarna upptickte han en trasig rélsskarv pd B-slingan, precis efter hjultvéitten och
lagade densamma.

32

Banan har funkat i en hel vecka nu, men inte felfritt. A-tagen gick vildigt sakta ute i landskapet. Det
visade sig att elsdkringen for sparet hade gétt och da kilar strommen tillbaka till transformatorn via
reldlikriktaren i stéllet. Johan bytte den trasiga sikringen.

Dagen édgnades at att trimma Rapidloket. Johan 6kade rorligheten i bakre boggien for att loket skulle
klara lutande kurvor béttre. Liten effekt hade det, men inte tillracklig. Loket vill hemskt gédrna spéra ur
i tunneln alldeles fore Hagalundstunnelmynningen.

Eftersom det knappast gick att gora Rapidlokets boggier mer rorliga tog Johan tillfdllet 1 akt att felsoka
sparet. Det visade sig att det 1) lag for 16st 2) hade for tvér kurva 3) lutade fér mycket inat banan och 4)
hade fel sparvidd. Rapidloket &r kénsligt for om spérvidden &r for stor.

Resultatet av spérarbetet blev att sndlltdgsloket vinglar betydligt mindre dér &n forut och att Rapidloket
bara spérar ur ibland i stillet for hela tiden. Mer jobb aterstar alltsé att gora.

Da-loket stannade mitt bak och nédde inte upp till luftledningen. Johan motionerade strémavtagaren .

D-loket stannade ocksa mitt bak med spinnande motor. Det var hjulmekaniken som kirvade. Nar Johan
hade dragit runt den nagra varv for hand sa slédppte motstdndet. Kan ha varit smolk i sndckvéxlarna
eller lagren.

Signalen pa dubbelsparet (S14) visade inte rétt. Johan putsade kontaktblecken pa reléet.

Under kvillsvisningen stannade godstaget vid signalen framfor kulissen pga vaxelfel vid
banvaktarstugan.

4/2

Johan konstaterade att vaxelmotorns kugghjul kléttrat pa varandra. Det brukar bero pa att ndgon
16dning som héller motorn fast har slidppt, men s var inte fallet. Han spiande dérfor det bleck som
haller kugghjulen ihop, och smorde det 4ven. Han provade en massa ganger och motoriken verkade
funka.

D-loket passade pé att krangla. Stromavtagaren vek sig bakat bade i uppforsbacken mot
banvaktarstugan och i torkladekurvan, dér det dr som svarast att komma &t. Johan riktade om
stromavtagaren.



B-tagen hjul rensades (vilket behdvdes) och sista vagnen pa persontéget hade en 16s grind som
limmades fast.

5/2

Snélltdget sparade ur pa dubbelsparet. Det var mycket smuts pa hjulen s& Johan rensade dem liksom pa
timmertaget.

D-loket stannade direkt efter startplatsen med lasta hjul. Det verkade som om kuggarna i ena
sndckvéxeln hade klattrat pa varandra. Johan spande ihop den bittre.

8/2

Da-loket spéarade ur precis fore parkeringsplatsen mot dubbelsparet. Ingen felanmalan skedde.
10/2

Johan hittade smuts p& Da-lokets fraimre 16phjul och tog bort smutsen.

Rapidloket provkordes och gér hyfsat fort utan vagnar. Dock spérar det ltt ur inne i Hagalundstunneln,
s Johan arbetade med att ytterligare justera och stabilisera spéret dir. Dessutom vill det gérna tappa
kontakten med luftledningen alldeles efter dubbelspérsbron, s& han breddade stromavtagarskenan
genom att vika upp kanten en aning.

Vid prov med expresstagsvagnarna gick tdget bedrovande sakta. Det &r forsta personvagnen (1:a klass)
som bromsar. De tva sista rullar 14tt. Johan smorde hjullagren och dé gick det lite battre, men &nda inte
tillrdckligt bra.

1172
Dg-loket stannade vid dubbelspérsbron och D-loket sparade ur i vixel V10.
12/2

Johan sag att det var en av lederna i Dg-lokets stromavtagare som skakat ur och krokade i den igen.
Samma fel hidnde dock dven senare under dagen, sa dé bockade han till ledens stift sa att det blev bojt.

D-lokets ursparning hade ingen uppenbar orsak. Kanske var inte vixeln tillrackligt omlagd.

En lagerbox (dekor) pa den forsta expresstagsvagnen hade lossnat och Johan limmade fast den igen.
Sedan gick hjulet véldigt trogt, och det visade sig att det riktiga lagret innanfor var fullt med smuts som
han skrapade bort. Sedan rullade vagnen mycket lattare.

Under en av dagens visningar kom det ut tva B-tdg pa banan (ett mysterium!) och sékerhetssystemet
for vixeln vid Banvaktarstugan 16ste ut. Anders som korde, visste hur man skulle gora for att fa igang
banan igen men lade véxeln fel varvid hela godstaget sparade ur och loket vélte, sa Johan fick rycka ut
och ritta till.

Rapidloket fér for sig att luta utt i kurvorna om buffertarna till forsta vagnen gar omlott och de vill de
géirna gora i den tvidra kurvan ut frdn Hagalundstunneln. For att minska den risken forlingde han
koppelkroken en dryg mm.

Nar det lutar utét eller &r rakt vill det géirna tappa kontakten med luftledningen mellan nést sista
stolparna fore bortre tunnelmynningen. Slitskenan ar inte nog bred sa loket méste antingen luta lite 14tt
indt kurvan for att klara luftledningen eller sa behdver stromavtagaren sitta lite snett. Johan valde det
senare alternativet.

I samband med detta sé lossnade ena utliggaren fran nedre isolatorn pé sin stolpe och Johan méste
kroka fast den igen.



Johan tyckte att Rapidlokets kaross var lite sned och riktade den. Loket gér nu rappt och fint pa
dubbelspéret utan vagnar men vaggar och vill gérna vilta nér vagnarna dr med. Mahéanda &r
koppelkroken for stel?

16/2

Johan gjorde nya forsok med Rapidloket, efter att ha himmat frémre boggiens rorlighet, men de var
inte lyckade. Loket vill vilta i Hagalundstunneln precis dar doseringen dkar for att anpassa sig till
doseringen i landskapet.

Han ség att D-lokets stromavtagare var lite sned och justerade den.

Dg-loket vill gdrna stanna till precis fore Hagalundstunnelns parkeringsplats. Det hjilpte inte att putsa
sparet och luftledningen, inte att kolla upp vagnarnas hjul, inte att hdja luftledningen. Det syns att det
ar ndgon form av elfel.

Forsta hjulaxeln i sista vagnen i timmertéget gick trogt. Det var mycket smuts i hjulaxellagret och en
blybit limmad ovanfor hjulaxeln hingde ner mot axeln.

Kvillsvisningen avbrots av att godstdget stannade i tunneln framfor publiken samt att pendeln inte
startade.

17/2
Johan gav pendeln en knuff, sé att den kom igang igen samt tog sig an D-lokets stromavtagare.

Det visade sig att upptrycket var s svagt att det blev dalig kontakt. Han 6kade trycket genom att flytta
spannfjaderns fiste och det fungerade men ledde till att strdmavtagaren pressade ledningstraden for
hogt ute i landskapet sé att stromavtagaren vek sig bakat.

Johan gjorde déarfér om stromavtagaren genom att flytta tvd av de nedre benen i pantografen sa att den
blev mer lik de andra loken dér den viker sig bakat.

Nir han @ndé pysslade med képan sa limmade han fast glasfonstren ldngs sidan och bytte ut den ena
framéndesskylten som var forférligt nott och satt 16st.

18/2

D-loket hade stannat ett par cm efter huvudstartplatsen. Johan buffade pé luftledningen och dé gick det
igdng. Han putsade sedan luftledningen dar.

Nar D-loket kort forbi vaxel V10 upp mot dubbelsparet fastnade stromavtagaren i en kopplingstrad
som gick nira sparet och da vek stromavtagaren sig bakat. Johan riatade upp den igen och flyttade pa
kopplingstraden.

Innan han gick, justerade han koppeltrdden mellan Ra-loket och forsta expresstdgsvagnen eftersom
kapan lyftes en aning.

22/2

Da-loket sparade ur igen i den avskaffade gamla vixeln fore startplatsen mot dubbelspéret. Johan
hittade inget fel pa loket men justerade véxeltungan sé att den lag an battre mot spéret.

24/2

Da-loket sparade ur pa nytt med drivhjulen (inte 16phjulen) en dm efter den forra ursparningen. Da-
loket guppade rejalt nar man 14t det kora pé platsen. En kontroll av sparvidden visade att den var for
sndv och behdvde korrigeras genom omlddning av en metallsliper. Det fanns ocksa en bula (uppat) pa
sparet som inte gick att trycka ner, men gick att fila ner. Sedan gick Da-loket lugnare dar.



Efterat fastnade D-loket med stromavtagaren i en kopplingstrad som blivit rubbad av spararbetet.
Stromavtagaren vreds isér, men gick att sétta ihop igen.

3/3
Da-loket hade trasslat in sig i en 6vertrad i torkladekurvan och stromavtagaren hade gatt sonder.
Formodligen var det 6vertraden som lossnat och orsakat felet men stromavtagaren hade ett lager i

underdelen som var véldigt slitet. Det var i praktiken ingenting kvar av tappen pa axeln.

Johan limmade fast Gvertraden igen och filade sedan till en ny tapp péd axeln. Strdémavtagaren underdel
behdvde dé klammas ihop lite eftersom axeln hade blivit kortare.

10/3

Hog tid for hjulrengdring och loksmorjning!

Dessutom reparerade Johan forsta godsfinkan i godstaget som hade tappat en glidskena for ena dorren
och fick en ny saddan, Da-lokets stromavtagare for Z-traden kérvade, Da-lokets bakre gangplat for den
saknades, Da-lokets ena bakre buffert for den hade ramlat av och 14g i Hagalundstunnelmynningen

samt vixelmotor V8 for den kunde inte ligga om ordentligt.

Vid provkdrningen av Da-loket sparade det ur i servicevédxeln mitt bak och da uppdagades att
16dningen 1 dess hjértstycke hade gétt sonder, s& den reparerades ocksa.

En lang stund dgnade Johan at att stabilisera A-spéret i Hagalundstunneln for att Ra-loket inte skulle
spéra ur dir. Det gar fortfarande alldeles for sakta med vagnar, men klarar nu den kurvan utan att vélta.

En av expresstdgsvagnarna tog i en skruv som stack upp och som Johan filade ner.

Dg-loket borjade hacka helt pldtsligt, och det kan ha berott pé glapp i snickvixeln. Johan tryckte till
den béttre.

14/3

Da-loket sparade ur i den borttagna véxeln vid parkeringsplatsen mot dubbelsparet.

15/3

Johan fann en ojimnhet i hojdled i sparet dér Da-loket sparat ur och filade bort den.

Han testade dven skyddsfunktionen i Hagalundstunneln p& A-sparet for korsningsvéxeln och fann att
det inte fungerade. Det var en stodtrdd som gjorde att den stricka som ska bli stromlds nér vixeln
ligger fel alltid fick strom.

16/3

Dg-loket stannade i Hagalundstunnelns mynning.

17/3

Johan puttade pé stromavtagaren, och s& kom Dg-loket igdng igen. Sedan gnussade han loket mot
luftledningen dér for att ”gnistra” bort oxid fran strdmavtagare och luftledning.

A-luftledningen inne i Hagalundstunneln &r lite lag, sa Johan hojde den en aning.
Sedan blev det dags att dgna sig at Expresstaget. Johan rullade vagnarna for hand och fann att
mittenvagnen gick trogt. Det var en 16dning inne i ena boggien som hade sléppt. Hjulen rullade fint nir

vagnen var vind upp-och-ner, men inte nér den stod pa sparet. Ett hjullager behovde smérjas.

Rapid loket gick, precis som tidigare, sakta framat och fort bakét. Den hér gdngen testade Johan med
att fordndra motorn. Han vidnde den upp-och-ner sé att magnetfiltet skulle gé at andra hallet och bytte



dven riktning pa strdmmen for att kompensera for det. Sa blev loket mycket piggare i fram-riktningen.
Sedan &ndrade han tillbaka och da blev det daligt igen. En ny véndning gjordes och da blev det piggt
igen. Rotationsriktningen har inte dndrats, men dnda gar motorn béttre, s& ndgon betydelse har
fordndringen (om det nu inte har nadgot med kollektorkolen att gora). Provkorning med vagnar kort och
lang vag utfoll néstan till belatenhet. Loket vickar till precis efter enkelsparsbron lang vég.
Anledningen behdver utredas ndrmare.

Signal 15 p& A-tdgens langa vég blinkar inte gront.

20/3

Godstéget hade stannat i Hagalundstunneln, ett par dm fore startplatsen. Johan fann att det var nagra fel
pa loket. Det lingsgéende stodet for bromsklossarna och frimre 16phjulet hade lossnat, s& han 16dde
fast det, och den horisontella axeln alldeles under stromavtagarens slitskena hade gétt av, sa han bytte
den.

Rapidlokets provkordes och gick fortfarande bra. P4 den langa végen sa vickar det lite alldeles efter
enkelspérsbron. Johan gav den frimre boggien lite mera vingelmén och det verkade hjélpa.

Expresstigets sista vagn ville spara ur i vixeln efter Hagalundstunnelmynningen, och det berodde pa
att fjadern i boggien hade sléppt fran sitt ena féste. (Den dr klen och borde bytas.)

Signal 15 pa A-tagens langa vég blinkade fortfarande inte gront, men borjade gora det nér signalreldet
trimmats.

Dg-loket vill gérna stanna alldeles utanfor Hagalundstunnes sa timmertaget togs ur trafik och
Expresstiget sattes in i stéllet.

24/3

Dg-loket inspekterades och det elektriska motstdndet i stromavtagaren méttes. Johan dkade spanningen
i stromavtagarfjadern en aning. Sedan gick loket bra att kora bade lang och kort vig som A-tag.
Da-loket som hade forlorat en framindesskylt fick en ny.

Dagen dgnades &t vélbehovlig spartvitt.

Efter eftermiddagsvisningen sag Johan att en sytrad pa B-sparet hade lossnat i Hagalundstunnel-
mynningen och limmade fast den igen.

Under kvillsvisningen lossnade de tva sista vagnarna frén persontaget

25/3

Johan spénde koppelkrokarna dér persontaget delat sig och kopplade ihop vagnarna igen.
Sedan malade han pa Da-lokets 16dningar for framé@ndesskyltarna.

D-loket stannade och skramlade i forsta kurvan lang vig. Det var lagret for snackvéxeln under motorn
som lossnat och Johan 16dde fast det igen.

26/3
Da-loket spéarade ur i viaxel V10
27/3

Johan justerade sparvidden i vaxel V10. Den var lite for vid och Da-loket &r kansligt for det.



31/3

Johan tog sig an Dg-loket och dess glappande koppelstinger. Han lindade fosforbrons kring hjul-
skruvarna for att minska glappet, och loket gick stabilare efter det. Det vaggar fortfarande, men vinglar
inte langre.

Han kollade dven pd Ra-loket och dess kollektorkol. Han testade att géra anldggningsytan mindre
genom att fila bort en del av ’topparna” p& urgropningarna i kolen. Om loket blev piggare av det
aterstar att se.

Pa kvillen sparade Da-loket i ur i viaxel V10, trots att det gétt bra dér hela dagen.

1/4

Johan kollade Da-loket och vixeln och fann inget fel, mer &n att loket inte ville driva. Det hade kommit
olja pa den &vre gummitrissan, den pd motoraxeln. Han torkade av den och hojde motorn lite for att
oka friktionen och da gick loket normalt igen.

En konstighet i sammanhanget var att vixel V7 var omlagd till hélften, och det ska inte kunna hinda av
sig sjélv sa lange vaxel V4 ligger for rakspar, och det gjorde den. Vid ett tidigare liknande feltillfdlle
lag véaxel V7 helt fel.

Rapidloket pinnade pa bra dven i kallt tillstdnd, s& det var framgangsrikt att putsa kollektorkolen.

7/4

Det var oordning pa arbetsbinken sedan ndgon kommit sig for med att stdda och inte aterstéllt.

Tagvirden klagade 6ver att tdgen inte gick att kora sakta, men det visade sig bara gilla Da-loket. Johan
okade motorresistorn i loket, och da betedde det sig battre, och gick lite saktare ocksa.

Vid en av bordssskarvarna vek grasmattan upp sig sa att sidan pa tygmattan var synlig. Johan krop
under och kollade om det gick att limma ner den underifran men fann att det var lattare att hoja

sjomodulen en dryg cm genom att vrida runt den trébit som haller sjon pa plats.

Sedan kom han sig for med att dammsuga under banan, nagot som inte gjorts sedan Peter
pensionerades.

13/4
Godstagsloket sparade ur i vaxeln framfor banvaktarstugan.
14/4

Det fanns mycket smuts pa godstagslokets framre och bakre 16phjul. Johan tog bort det. Sedan ville
inte loket ga for att drivmekaniken laste sig. Johan spénde den framre snickvéxeln en aning.

Under kvillskorningen sa stannade godstagsloket i tunneln lang vég.
15/4
Johan fann att strdmavtagaren pa godstagsloket var glapp i lederna och trimmade dem.

En nock-plét av trd pa banvaktarstugan satt 10s och Johan limmade fast den med tralim.

17/4

Da-loket sparade ur med alla hjul utom frémre 16phjulet efter vixel V10.



18/4

Persontagsutsparningen var ganska konstig. Kopplet efter godsfinkan hade gétt upp och en hjulaxel i
mittenvagnen hade gatt av sparet.

Johan fann att det var mycket smuts pa vagnshjulen och tvéttade alla vagnshjulen pé de fyra tdgen om
gdr i trafik.

Sedan upptéckte han att en 16dd rélsskarv mellan vidxel V8 och V10 hade gatt sonder och lagade den.

Forsta hjulaxeln i forsta vagnen i expresstaget karvade. Hjulparets fldns tog i en pléat i boggien som
filades till.

F-loket stannade till alldeles utanfér Hagalundstunnelmynningen. Johan justerade en sned led i
stromavtagaren.

24/4
Vixeln vid banvaktarstugan strejkade och persontéget stoppades framfor kulissen. Ingen felanmaélde.
26/4

Vixelmekaniken hade gatt i baklas for att tva 16dningar sléppt. En som haller motorn och en som héller
det stora kugghjulet. Johan reparerade bada och testade sedan véixeln 50 ganger.

Johan smorde de fyra loken som gér i trafik, och putsade rapidlokets kol ytterligare men det hade ingen
positiv inverkan pa lokets dragkraft.

A-tagens langa vig provkordes med expresstiget, snilltdget och timmertdget. Rapidloket vill spara ur
inne i tunneln en halv meter fore tunnelmynningen. Det behdver utredas ytterligare.

Signal S15 fore korsningsvéxeln pa A-tagens langa vig ville inte blinka gront. Johan justerade reléet
och kopparblecken mellan borden.

28/4

D-lokets bada 16phjul och alla vagnarna utom de tva sista sparade ur mitt pa baksidan. Taget hade
dessutom delat pé sig mellan de tva forsta godsfinkorna. Ingen felanmélde forréin visningen dagen
efter. B-strommen baktill var inte avstingd.

29/4

Johan stéllde godstaget pé sparet och kollade efter smuts pa hjulen (det var obetydligt) och sparfel
(fann inga heller).

Sedan satte han sig att tillverka och méla en ny trappstege till Dg-loket. Tva har lossnat fran loket och
bara en &r aterfunnen.

30/4

D-loket stannade mitt bak med ldsta kugghjul. Johan f6rsokte minska gapet for snéckskruven under
motorn ytterligare, men dé borjade loket skorra och gé sakta. Aven motorn lét illa, vilket kan ha berott
pa en trasig 16dning i motorhéllaren. Han hann inte trimma loket fardigt utan satte in timmertaget i
stillet.

1/5
Timmertdget hade stannat pa vigen ut mot dubbelsparet. Johan konstaterade att de slapfjadrar som ska

ta upp strom pa tva av drivhjulen inte 14g an och justerade det. Dessutom kortslét han den gamla
kontaktskena som fanns dér i rilsen och gjorde att ena rélen inte var stromfoérande.



Direfter sparade Da-loket ur i vixel V10 upprepningsbart. Det har hdnt dé och da tidigare. Det visade
sig att den grenslade véxeltungan i raksparsldge, for att vixeln hade mer formen av ett Y &n av en
normal véxel. Johan 16ste det efter mycket testande genom att flytta sparkrdken till fore vixeln, sa att
vaxeln verkligen blev rak. Vixlingen till sidosparet far ddrmed en svag S-form, sparet svinger lite at
fel hall forst. Givetvis blev det d& ursparningar dir i stllet innan dven det sparet var injusterat.

Ett mystiskt fel uppstod dérefter. A-tdgen startade samtidigt som B-tdgen. Det hinde nér
vaxelmotorerna till V7 och V8 fick strom. Det rickte med ena polen, bdde + och — gav A-tagsstart.
Vixelmotorstrommen ska inte récka till for att driva tdgen! Slog man av tagstrommen bade till A- och
B-tdgen sé hinde det inte heller, men endera matningen riackte. Felet kom och gick, och verkar sedan
ha forsvunnit. Spoklikt!

Resten av dagen dgnades at D-loket. Johan stramade at 4ven den bakre sndckvéxeln som var dnnu mer
glapp pga slitage. Det gav dnnu mer skorr och ryckig gang, sirskilt i kurvor.

5/5

Johan forskot den axel som sndckvaxelskruvarna sitter pa i riktning mot lokets framéanda for att
atminstone fa en st pélitligare kam att gripa in i kugghjulet pa den bakre drivaxeln. Den bakre
sndckskruven dr som synes mycket sliten. Det dr den som skorrar.

o .

D-lokets ryckiga géng berodde pa att ena vevaxelhusets underkant lag emot skenorna. Johan hdjde det
en mm.

D-loket gick bra efter dndringarna, men kanske ndgot sakta. Det togs i trafik igen.
Rapidlokets ursparning i tunneln lang vag (se 26/4) undersoktes med hjélp av Julia. Johan fann att nér
spéret plotsligt borjade luta indt anldggningen sa f6ljde inte forsta boggien med. Han justerade dérfor

sparet s att det blev mer plant.

Signal S15 fore korsningsvéxeln pa A-tagens langa védg ville igen inte blinka gront. Denna géng var det
reldet som inte lade om ordentligt och Johan justerade det.

6/5

D-loket stannade i tunneln alldeles fére mynningen vid dubbelspéarsbron. Det var tva stag i dvre delen
av stromavtagaren som kunde haka i varandra sa att stromavtagaren inte nddde upp. Johan sérade pa
dem.

Den andra godsfinkan i godstaget sparade ur med bakre hjulparet vid banvaktarstugan efter att ha gatt
lang vdg. Johan fann att koppelbygeln satt 16s i den &nden och 16dde fast den.

D-lokets bakre 16phjul sparade ur vid servicevixeln pa baksidan. Johan hittade ett sparviddsfel och en
trasig 16dning i sparet och réttade till bada.



8/5

Banan dammblastes av Peter, Sven och Johan. Anders W torkade av lamporna och hjilpte till att stdda
upp pa sparen.

Anders upptickte att ett jarn som sitter mellan skenorna och ska hélla syllarna pé plats hade lossnat och
limmade fast det igen.

Sven limmade fast den gré filten som satt ovanfor korkontrollerna men limmade dé dven fast det grona
skynket som hénger dér.

Johan provkdrde tagen alla végar och fick ursparningar pa en expresstagsvagn och en snilltagsvagn
alldeles fore hjultvitten baktill. Sparet var lite for brett pa ett stélle dér, s& Johan ratade ut det.

Johan tog bort den spinkiga bjork som stod pa garden till banvaktarstugan och ersatte den med den
frodiga bjorken som stod néra dubbelspéret i hdjd med signalen.

10/5

Da-loket sparade ur ndgonstans pa baksidan och tdgvirden satte det pa spéret igen, men finkan stéllde
sig pa tvdren i tunneln medan loket fortsatte ut pa dubbelsparet.

11/5

Johan misstédnkte att Da-loket spérat ut i vixeln V10 och justerade sparvidden ytterligare dar men sag
sedan att lagningen i sparet som gjordes 1/5 hade spruckit s& han gjorde om den. D4 réitade sparet ut sig
och véxeltungorna behdvde trimmas in igen.

Darefter spartvittades anldggningen.

De tva trappstegar som saknades pa Dg-loket satte Johan pa plats igen.

15/5

Johan gjorde ett forsok att fa D-loket att ga tystare. Skorrandet torde slita pa sndckvéxlarna. Han dkade
glappet lite i den bakre sndckvixeln genom att virma lagerlddningarna medan loket spann. Da
minskades vibrationerna i bakdndan av loket. Sedan studerade han frimre sndckvéxeln och
konstaterade att hallaren for hjulaxeln satt for 16st med sina tvé fisten i 6verkanten. Han satte darfor dit
ett tredje faste pa undersidan av loket. Sedan &terstod mest oljud frdn motorn och dem ddmpade han
med en bit svampgummi i sidan av motorn.

17/5

Nagot B-tag stannade nagonstans men gick igdng igen sedan tagvirdet puttat pa stromavtagaren.

18/5

A-tagen borjade gé saktare &n vanligt ute i landskapet.

20/5

Johan bytte en landskapssékring, och sedan gick A-tdgen raskt igen.

Han bytte dven en skarvsladd till en av skrivbordslamporna pa baksidan sedan honkontakten blivit
glapp.

23/5

Godstagets bradvagn sparade ur i vixel V10.



24/5

Johan fann att koppelbygeln pé bradvagnen satt 16st och 16dde fast den, samt att godsfinkan framfor
hade smuts pa hjulen och tog bort det.

Sedan smorde han loken och provkorde.

Den sista timmervagnen i timmertaget hade en gnisslande hjulaxel som han ocksé smorde.
1/6

Johan gjorde rent hjulen pa de 6vriga tgen.

Sedan monterade han en nygjord bilg pa en tom ram att ha i reserv.

Sista vagnen i expresstaget saknar en takventil. Bilgen i framénden p& den vagnen justerades for att
passa bittre till vagnen framfor.

2/6
Pa kvillen sparade persontaget ur baktill.
3/6

Da-loket hade sparat ur med drivhjulen i vixel V10, men inte I6phjulen. Finkan och personvagnen i
mitten var helt ur spar medan forsta och sista personvagnen stod kvar pa spéaret.

Det hér var for mycket fel for att bara ha kunnat ske av sig sjilv. Johan hittade inga sparfel fore
hjultvétten. Daremot var spéret ganska ojimnt mellan spartvitten och vixeln, sa det rattade han till.
Sedan putsade han kontaktskena K17 som ldgger om vixel V10 utifall den inte varit helt omlagd.

9/6

Sparet mellan véxel V4 och V8 rubbades vid lagningen 3/6 och kollades darfor. Det visade sig att
kontaktskenan dér (K8) blev kortsluten ndr vixel V4 lades i kurvldge. Det var den rorliga delen av
véxeln som vallade detta och Johan bockade undan det ursparningsskydd som den rorliga delen gick
emot och justerade véxeln i sid- och hojdled.

Sedan provkordes A-tdgens ldnga vig men expresstidgets mittenvagn sparade ur i vixel V4 med framre
boggiens forsta hjulaxel. Johan fann att sparvidden var OK men att det hjulparet hade for smal vidd.
Han bytte darfor plats pd hjulaxlarna i boggien dé den bakre var normal, och sedan gick vagnen fint
genom viaxeln liksom pa resten av banan.

16/6

Dagen dgnades &t spartvitt. Da uppdagades att det blivit kortis mellan kontaktskenorna K10 och K8 vid
arbetet 9/6. Det var ett rorligt omkopplingsbleck pa vixel V4 som kom i kontakt med den intilliggande

véxeln. Johan klippte darfor av en bit av en metallsyll som stack ut.

Vid det arbetet lossnade en kopplingstrad som tillhérde ett annat omkopplingsbleck pd samma vixel, sa
att A-tdgen inte startade. Han 16dde fast den igen.

17/6
Da-loket fastnade i en luftledningsstolpe vid véxel V10. Anders bockade den tillrdtta.
18/6

Persontaget stannade framfor kulissen for att viaxeln vid banvaktarstuga inte lagt om helt.



19/6

Johan konstaterade att motorn satt 10st, att vridarmen tagit i ett triastag och att denna paverkan
haft sonder en 16dning pa ett av motoraxelns lager. Han 16dde fast lagret, skruvade fast motorn
ordentligt och satte en sockerbit pa sladden till motorn for att slippa l6da loss/fast den i fortsattningen.

25/6

Rapidloket stannade inne i Hagalundstunneln med bakéatlutad stromavtagare. Sékringen for A-tdgen i
landskapet gick sonder.

26/6

Johan konstaterade att rapidlokets stromavtagare hakade i en isolerskarv i luftledningen ett par dm
tidigare, dér taket &r som légst. Han lagade forst strdmavtagaren och justerade sedan luftledningen. Den
trad som skulle hindra strdmavtagaren fran att fastna gick for langt ut pa stromavtagarkanten sé att

stromavtagaren inte trycktes ner tillrackligt. Han forskot darfor luftledningen en bit inat kurvan.

Testlampan man anvinder for att kolla sékringar var trasig. Den rdda lyste inte men det gjorde den bla.
Det var en 16dning i lampfoten som spruckit.

29/6

Johan kontrollerade &n en gang A-luftledningen i Hagalundstunneln och justerade dess lage och filade
pa en skarv dir Rapidlokets stromavtagare hakade i.

Sedan smordes alla lok (utom Dg) och hjulrensades alla vagnar (utom timmertégets). D4 upptéckte
Johan att axeln som sitter alldeles under D-lokets stromavtagares slitskena hade gatt av. Den var av
0,2 mm stél och han bytte den mot en 0,4 mm staltrdd som forhoppningsvis héller battre.

30/6

D-loket stannade alldeles efter parkeringsplatsen ut mot ldnga végen. Stromavtagaren nadde inte upp.

Johan fann att ett av benen i pantografen ndp till mot den nymonterade axeln 29/6. Oglan var inte
riktigt rund, men det gick att atgirda med en justering av benldngden.

8/9

Johan provkorde Hg-loket sedan han rengjort hjulen pé lokaltaget.

Expresstiget gick lite sakta.

16/7

Da-loket sparade ur alldeles efter forsta vixeln pa dubbelspéret (den som leder over till A-sparet)
17/7

Johan fann att sparvidden var lite for stor alldeles efter vixeln och att det var smuts pa bakre
16phjulparet pa Da-loket och fixade till badda sakerna

Dessutom ség han att véxeln saknade en skyddsril som ska sitta mitt emot hjértstycket, men det bor
inte ha péverkat ursparningen.

19/7

Da-loket spéarade ur alldeles efter startplatsen och just fore vixel V7. Anders satte det pa spéret igen
och bockade till en skarv i rdlsen mellan borden som var lite sned.



21/7

Vixeln vid banvaktarstugan lade inte om och Persontaget (Da) stoppades vid signalen framfor kulissen.
Anders undersokte vixelmotorn och sag inget fel utan lade om den for hand. Sedan fungerade det.

22/7

Johan fann att sparvidden var for stor diar Da-loket sparat ur 19/7 och minskade ner vidden genom att
16da om en metallsyll och jamna till spéret i hojdled.

Han testade sedan vixeln vid banvaktarstugan 25 ganger och den kranglade inte.

Diremot kranglade Da-loket pa dubbelsparet. Dels sparade det ur i vixeln framfor banvaktarstugan,
dels spérade det ur och vilte i viaxeln fore Hagalundstunneln. Johan hittade att sparvidden var for stor
en bit fore banvaktarstugans véxel och dven i sjilva vaxeln och bockade till sparet pa de stéllena.

Sedan fann han att ett av hjulen pa Da-lokets mittaxel hade véldigt vass flans, och jimnade till den.

D-loket brummade ovanligt mycket, och det berodde pa att en 16dning som holl de frédmsta drivhjulens
axel pa plats hade slappt. Johan 16dde om den.

25/7
Rapidloket stannade inne i Hagalundstunnlen, precis under sommarstugan.
26/7

Johan fann att det var en knéled i strdmavtagaren som gatt sonder och lagade den genom att sétta i en
ny liten sprint. Den 16ddes inte fast utan bara bockades.

Dagen édgnades at spartvitt, och d& sparade Dg-loket ur i vaxel V4 nér det skulle 6ver till B-spéret. Den
rorliga delen av véxeln passade inte mot hjartstycket. Egentligen var problemet att sparet hade
forskjutit sig, men det kunde inte véxelns rorliga del géra som satt fastkrokad i vixelmotorn. Johan
faste darfor sparet med en spik 1 hjértstycket, men konsekvensen av det blev att bade Ra-loket och F-
loket sparade ur i vdxeln i stéllet, ndr den lag for rakspar. Detta berodde pé att sparvidden i véxeln var
alldeles for stor, och Johan behdvde 16da loss den bortersta rilen for att kunna minska sparvidden.
Sedan gick alla tre loken bra i vixeln, bade rakt fram och svéngandes.

A-tagens fartratt baktill fastnade for en kopplingstrad hade hakat fast sig i reostaten. Johan bojde undan
den.

Efter avslutade arbeten ville B-tdgen stanna p& B-sparet, formodligen pga fett pd luftledningen. Johan
torkade av den med Q8-vitska och det verkade fungera.

2777
Rapidloket sparade ur mitt bak strax fore hjultvitten med framre axeln i bakre boggien.
28/7

Johan sdg inget uppenbart fel, mer &n att sparet var ojamnt i hojdled och justerade det. Det behover luta
lite mot B-sparet for att undvika att ta i landskapet. Han justerade dven luftledningen i sidled.

En A-luftledningsstolpe vid vaxel V4 satt 16st och riskerade att spritta ut dver B-sparet. Johan bockade
om den och faste den battre.

29/7



Da-loket spéarade ur i viaxel V10 igen och Johan undersokte sparet igen. Den hér gangen minskade han
sparvidden ytterligare och forbéttrade sparldget i hojdled sé att inte Da-loket vickar till alldeles innan
vaxeln. Sjdlva véxeln ligger i en svacka och det ar inte helt lyckat.

Loken smordes och vagnarna hjultvattades.
31/7

Da-loket och de tre forsta vagnarna i persontaget sparade ur pa dubbelspéret och blev staende i kurvan
strax fore banvaktarstugan.

Johan hittade bara mindre fel pa vagnarna, som att koppelbyglarna inte satt fast ordentligt. Aterstod
provkorning for att avsldja orsaken. Det var viaxeln som leder dver till A-sparet som inte var i form.
Dess motor ska ldgga om fyra saker. B-Vixeltungorna pa dubbelspéret, A-véixeltungorna pa A-tdgens
langa vig och tvd sma tungor i hjértstyckena for A- och B-tdgen pd dubbelspéret. B-vixeltungan lag
inte till ordentligt, sa den rensades fran smuts och spéndes hardare. Den lilla tungan i hjartstycket pa B-
sparet satt helt 16s och fick limmas fast. P4 samma stélle saknas en styrrél pa B-spéret.

11/8

A-tagens langa vig provkordes eftersom korsningsvéxeln paverkats 31/7. Det gick vdl. A-tdgen gick
ganska sakta. Kyla?

13/8

Expresstiget studerades och Johan fann en 16s bromskloss pa Rapidloket och att forsta vagnens forsta
boggie kunde sjunka ihop (som en sufflé¢) och vagnen rullade trogt. Nar de felen var 16dda gick loket
och vagnen battre.

19/8

Snilltaget sparade ur efter Hagalundstunnelmynningen och stromavtagaren fastnade i forsta utliggaren.
Johan fann att luftledningen forskjutits pga att en utliggare lossnat langre fram i kurvan, den andra efter
luftledningsbryggan. Det var isolatorféastet som lossnat fran stolpen och maste 16das fast igen innan
utliggaren kunde krokas fast och trdden spannas. Rapidloket kunde inte passera utan att haka i
utliggaren, s& Johan satte en liten massingstradstump pa den som skydd.

Snélltagets stromavtagare behdvde riktas, och sedan gick A-tdgen bra igen.

Luftledningsstolpen p& B-slingan vid signalen fore banvaktarstugan blev skadad av arbetet och
behovde riktas och limmas for att &ven B-tdgen skulle fungera.

25/8
Johan malade 16dda delar pé luftledningsstolpen och provkdrde sedan A-tdgens langa vag.

Skruvhélet for missingsplaten ovanfor rattarna vid kdrpulpeten var for glappt. Johan limmade i en
tandpetare for att fa skruven att ta battre.

26/8

Godstaget startade inte nar tdgvarden tryckte pé B-knappen, men néir Johan kom dit och provade, s&
gick det igdng. Han gjorde knappen mer lattryckt, for sédkerhets skull.

Resten av dagen dgnades &t spartvitt.

1/9



Dagen dgnades &t loksmdjning och hjultvitt. Da upptéckte Johan att en stege satt 16s och ett stag
saknades pa godstagets oljevagn och féste/ersatte dem. Koppelbygeln pa finkan direkt efter D-loket
hade lossnat i sitt ena féste sd den 16dde han ocksa fast.

Han ség ocksa att ett féste for luftledningen lossnat ovanfor B-sparets hjultvitt och 16dde fast den igen.

Darefter andrade han féstet for Rapidlokets framre boggie sé att det blev mer léttrorligt i hojdled. Det
vinglar ddrmed mindre nér det kommer ut ur Hagalundstunneln.

4/9

Persontaget hade stannat vid signalen framfor kulissen for att vixeln vid banvaktarstugan inte hade lagt
om alls. Johan provade med knapparna 25 génger och den kréanglade inte alls. Sedan provkdrde han
tdgen en bra stund for att se om det var glapp i kontaktskena K12, men den kranglade inte da heller.
Inget att gora at saken an, alltsd.

16/9
Nu stannade godstaget vid signalen framfor kulissen av samma anledning.
17/9

Johan kollade vixelmotorn och fann inget fel dar. Sedan undersokte han vixelns reld och justerade ett
av kontaktblecken.

21/9

Persontigsloket sparade ur i vixel V10 pd vig upp mot dubbelspéret. Johan tog bort smuts pé bakre
16phjulet, men det sparade ur igen. D& justerade han sparvidden som blivit lite vél tight och pallade upp
spéret lite battre med en langre bit kartong. Den som 14g dar innan stodde bara ena rélen.

Framre koppelbygeln pé persontagets finka hade lossnat, sa han 16dde fast den igen.
26/9

Persontagets alla vagnar sparade ur framfor banvaktarstugan, men inte loket. Orsaken var att vixeln
inte lagt om helt till lang védg. Johan trimmade reldet. Jarnklumpen satt snett och det gjorde att reldets
slagldngd forkortades.

Dagen édgnades at hjultvitt, spartvitt och loksmorjning.

Sedan sparade en axel p& D-loket ur ett par ganger i bordsskarven efter forsta startplatsen men kravlade
sig upp igen i den efterfoljande vixeln. Stiften som haller ihop spéret i skarven hade krupit ur, och
Johan tryckte in dem igen, samt flyttade en filtbit for att jimna ut sparets ojaimnhet i hojdled.

Den lilla trébiten som haller isdr A- och B-spéret vid samma bordsskarv hade lossnat och limmades fast
med kontaktlim.

Ett par 10sa fonster i forsta expresstdgsvagnen féstes med Cyanolitlim.
28/9

Da-loket sparade ur i vixel V10, igen. Johan fortsatte att rikta och palla upp spéaret samt lagade en
trasig 16dning, men det hjélpte inte. Orsaken visade sig vara att frimsta drivhjulsaxeln klittrade ovanpa
ena vixeltungan. Han filade da in den i rilen den lag emot, men det hjélpte inte heller. Forst nér han
okade vixeltungans anliggningstryck mot rilen sé slutade Da-loket att klattra.

Béade Da- och D-loket stannade till och hackade vid kontaktskenan ovanfor relderna, K7. Reldet som
den drar hackade ocksa. Johan antog att det var glapp vid kontaktskenans korstrémsmotstand och
gjorde om dess 16dningar.



8/10

Persontaget hade kort pa Godstaget som inte kommit ivdg lang vig. Strommen var avstingd med
spakarna. Nar Johan slog pd dem igen sa pinnade Godstaget ivag av sig sjdlv. Mojligen har gardagens
kvéllsvisning pagatt for linge, sa att Persontigets startpulsen for Godstaget inte réickte till pga for hog
fart.

14/10

D-loket skorrade héftigt och gick alldeles for sakta. Tagvérden stannade det i torkladekurvan under
visning, men Johan lyckades &nda kora in det efterat. Da sag han att langsgaende axelns lager hade
lossnat under motorn och 16dde fast det igen. Det brummade ganska mycket efter lagningen sé han
bytte ut en pappersddmpare mot skumgummi, och dé blev det lite tystare. Sedan rékade han bryta av
foraren, sa han fick limmas ihop igen med epoxy.

18/10

B-tagen gick inte, sade tagvéirden, men hen tryckte nog bara lite for 10st pa startknappen. Det funkade
ndr Johan provade.

D-loket brummade fortfarande mycket, sé felsokningen fortsatte. En av trddarna som holl thop
gummitrissan pa den ldngsgéende drivaxeln saknades, sé Johan satte dit en ny av 0,5 mm méssing.
Ingen forbattring. Sedan justerade han lagren i &ndan pa samma axel. Att rikta det bakre hade effekten
att loket gick snabbare och bara det gjorde att vibrationerna minskade rejélt (resonans?).

21/10

Persontaget (Da) hade stannat pd dubbelspéret for att vixeln vid banvaktarstugan inte hade lagt om
ordentligt. Johan lade den ratt med knapparna och korde in taget. Han justerade ett bleck pé reldet en
aning, men den troligaste orsaken &r att tdget gétt for fort. Det hade stannat bra mycket langre fram dn
det brukar vid detta fel. M&hénda blev omldggningspulsen av samma skél for kort. Undrar just hur
lange visningen innan var...

28/10

Dags for hjulrengéring. Sedan gjorde Johan en ny skyddsrél och 16dde fast den i B-véxeln vid
korsningsvéxeln. Den blev lite for kort och lite for hog.

30/10

Persontaget (Da) sparade ur i vaxeln vid banvaktarstugan nér det kom fran dubbelspéaret. Véxelns
motorhuv invid sparet hade stéllt sig snett sa att vixeln inte kunde ldgga om. Johan limmade fast den
ritt igen.

Sedan kortade han av kraftkabeln till I6dregulatorn. Den hade vickats s mycket att den hade gatt av.
5/11

Persontaget hade spérat ur i vixeln vid banvaktarstugan (kort viag) darfor att vixeln inte var omlagd.
Johan hittade dock inte nagot fel vare sig pa vaxeln, reléet eller skyddskretsarna. Kan ndgon tdgvérd ha

tryckt pa vita vixelknapparna?

Sedan dremlade han ner den nya skyddsrilen pa B-véxeln vid korsningsvixeln sa att spértvéttsladen
inte sparar ur dar.

10/11

Loksm&rjning och spartvitt.



D-loket dansar rétt mycket. Dessutom sparade det ur i vixeln vid banvaktarstugan lang vég ett par
ganger, men hoppade pé spéret igen i nista véixel. Johan undersokte och fann att en rélsbit i
banvaktarstugans véxel hade lossnat och 16dde fast den igen.

Det underliga med D-lokets dans &r att den inte gér i takt med hjulen (som spinner betydligt fortare).
Det beror snarare pa var pd anlaggningen loket befinner sig. Johan undersokte hjulaxlarna och gjorde
dem lite mer stela, men det hade ingen verkan forutom att loket borjade gnissla och skrika. Det, i sin
tur, kom fr&n motorns lager (som aldrig har behovt smorjas forr).

19/11

Persontagets (Da) finka tappade framre koppelbygeln under en visning. Johan fann den och 16dde fast
den igen.

23/11

Johan forsokte stida mellan ridcket och banan, men museet hade inga limpliga stddverktyg. En blot
borste bara smetade ut smutsen. Han tog dock bort manga torkade tuggummin.

27/11

Peter, Sven och Johan dammblaste banan. Den var inte sa sérskilt dammig. Simon torkade av
belysningsarmaturerna och sjdlva kulissen. Johan svabbade golvet framf6r banan med medhavd sapa
och trasa. Trasan blev i alla fall smutsig....

Sven bistod med omalade framadndesskyltar han tillverkat.

Pendeln ville inte starta av sig sjilv, sd Johan putsade spolens brytarkontakt. Pendeln gér inte igdng om
inte den sluter.

Kontaktskena K4 p& A-sparet framfor banvaktarstugan ville inte ligga om vixel V4 pd baksidan. Det
visade sig vara kabelns 16dning mot sparet som glappade, och Johan gjorde om den 16dningen.

9/12

Loksmdrjning och hjulrengdring. Johan sag att rdcket pa persontagets finka satt 16st (igen) och 16dde
fast det.

13/12

D-loket gick valdigt sakta och skorrade hogljutt. Johan fann att ett par blytyngder hade lossnat och
16dde fast dem. De gick emot balanshjulet. Skorrandet kom frén den bakre drivaxelns snéckvixel. Den
axeln ska vara stel, men det var den inte. Han 16dde fast det lager som lossnat, men da bdrjade loket att
vagga vilt. Han justerade darfor laget pa det andra lagret pa samma axel s att greppet i sndckvéxeln

blev mera 16st och axeln mera horisontellt. DA blev loket normaltyst och slutade vagga.

D-lokets koppelkrok gick av invid féstet i karossen, s Johan gjorde en ny krok och 16dde fast den pa
samma stélle som forut.

Dressincykeln saknar styre, sa han gjorde ett nytt av 0,2 mm staltrdd och 16dde fast det pa dressinen.
Styret behover mélas och dven resten av dressinen for dér flagnar féargen.

14/12

D-loket hade stannat i tunneln lang vég alldeles i borjan av “bromsstrickan” fore tunnelmynningen
men gick att buffa igang. Johan tvéttade luftledningen med avfettningsmedel.

Fagelholken vid banvaktarstugan hade trillat ner. Johan limmade fast den igen.

Sedan mélade han dressinen rod och stéllde fram den igen.



16/12

F-loket hade stannat alldeles fore korsningsvaxeln, och hade dalig kontakt med luftledningen, visade
det sig. Johan tog lite avfettningsmedel pa en tops och strok lings undersidan pé trdden, och topsen
blev svart. Sedan gick A-tdgen bra forbi det stéllet igen.

D-loket gick en aning sakta och brummade en smula. Johan konstaterade att koppelstingerna
visserligen foljde hjulens rotation, men vevhusen foljde inte med. De satt dessutom 16st och vaggade.
Han féste koppelstingerna i vevhusen igen och 16dde fast vevhusen i karossen (medan lokets hjul
spann for att fa rétt ldge). Da blev D-loket bade snabbare och tystare.

Nir D-loket sedan provkordes sa stannade det till helt kort pa dubbelsparsbron. Det var en skyddsril
som lossnat och tog i nadgot under loket. Johan limmade fast skyddsrilen pé sin plats igen med cyanolit.

26/12

Godstaget stannade vid kulissen for att vixeln vid banvaktarstugan inte lagt om. Tégvirden vred ner
strommen for A- och B-tagen, sé& sedan gick det inte att kora langre.

27/12

Johan fann att det var det lilla kugghjulet pa véixelmotoraxeln som lossnat och 16dde fast det igen. Vid
reparationen lossnade det storas axel fran sitt faste, sa han 16dde fast det ocksa.

Dérefter stannade Rapidloket mitt p&4 dubbelspéret (efter kullen men fore bron) utan kontakt med
luftledningen. Johan tvittade ledningen med avfettningsvétska, och sedan gick A-tdgen bra igen.

28/12
D-loket gick vildigt ldngsamt och stannade till slut en bit in i Hagalundstunneln.
29/12

Ho1l man D-loket upp och ner (utan kapa) sa gick det hyfsat, men i andra lagen gick det sakta. Johan
hittade inget uppenbart fel, sa han tog loss motorn och testade den separat. Jo, motorns fart varierade
med liget och den drog inte sérskilt starkt (l4tt att stoppa med fingret). Han monterade sedan motorn
upp och ner (och maste da korsa stromkablarna). Da blev farten jamn oavsett 14get, men inte tillrackligt
snabb. Han 16dde dd om vevhuset, och sa ldnge det var hett s& snurrade hjulen bra men nér loket satts
pa sparet gick det sakta igen. S& sakta att det néstan stannade i uppforsbacken efter véixel V10. Johan
gjorde sedan ren kollektorn och jimnade av kolen, men det gjorde bara loket langsammare.

Han satte darfor in Dg-loket som godstagslok och det ville ocksé néstan stanna i uppforsbacken efter
V10. Han sénkte dérfor motstdndet pé kontaktskena K7 mycket sa att loket tog sig upp. (Det dr mojligt
att Hg-loket inte funkar da, for det drar minst strom.)

31/12

Dg-loket hankade sig fram, eftersom slirskyddet var nedslitet. Johan bytte ut det mot Hg, som fick dra
godstaget och gjorde det fint néistan en hel visning, men sedan bdrjade det slira sd mycket att det
stannade i torkladekurvan. (K7 funkade dock oklanderligt.)

Johan malade nytt slirskydd pa bade Dg- och Hg-loken.

Han studerade sedan D-lokets motor. Kor man den fritt i luften snurrar den pa ritt bra, men later illa
och gér olika fort om man haller den i olika riktningar. Det visade sig bero pa att rotorn snuddade
motorkapan i rotorns bada dndar. Han filade bort och bockade undan delar av képan tills rotorn kunde
snurra fritt. Da 14t motorn inte illa langre, men gar fortfarande lite olika fort. Kan det bero pa slitna
lager?



Grundproblemet, att motorn drar svagt kvarstar dock. Loket gar bra ensamt, men far lag fart nir det ska
dra godstaget. Timmertagets vagnar klarar det dock att dra runt med hyfsad hastighet, sa det far dra
dem tills vidare.

Det finns en motor i reserv att byta till, men det ar ett svart jobb. Den é&r starkare. Till att borja med
kanske man ska byta till dess kollektorkol?
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